Trafik for en attraktiv sta

TRAST dr en vdgledning och ett hjalpme-
del for planering for trafiksystemet. Trast
anger att for barn ska sarskild anstrang-
ning goras for att hitta former for delak-
tighet.

Barn behover sarskild omtanke. Barn

ar beroende av en fungerande kollek-
tivtrafik och mojligheter att ta sig fram
till fots eller per cykel. Det komplexa be-
greppet tillganglighet bygger pa ett sam-
spel mellan trafik och bebyggelse. FOr
att fa ett bra och valfungerande trafik-
system ar det viktigt att planeringen for
gang- och cykeltrafik finns med redan i
den overgripande samhallsplaneringen.
Gang- och cykelstraken bor utformas sa
att det ar mer attraktivt att valja dessa
fardvagar an att ga langs billeder eller
att gena over grasmattor eller rabatter.

En god tillganglighet for barn bestar
framst i en saker och trygg narmiljo
samt sakra och trygga vagar till skolan,
kompisar, idrottshall m.m. En saker och
trygg miljo for barnen kan definieras
som en miljo som ar sa saker och trygg
att foraldrarna vagar lata barnen rora
sig sjalva i miljon. Foraldrarna ska med
andra ord inte uppleva att det finns risk
for att barnen ska raka ut for nagon
trafikolycka. Dar det finns risk for kon-
flikt mellan barn och biltrafik maste
biltrafiken halla 1ag hastighet dvs. max
30 km/tim.

Tryggheten paverkas ocksa av den
upplevda risken for overfall. Gangstrak
som anvands mycket av barn bor dar-
for planeras sa att morka partier, nara
buskar och trad, undviks. Straken kan
hellre ligga dar det ar liv och rorelse.
Tillganglighet for barn kan matas som
andel sakra och trygga gang- och cykel-
vagar till skolan, andel elever som gar/
cyklar till skolan eller som gar/cyklar
till kompisar eller fritidsaktiviteter.
Dessa uppgifter tas fram genom inven-
teringar och enkater.

Vilken definition pa tillganglighet bor
anvandas da det galler barn och trans-
portsystemet? Uppenbart ar att det
behovs kriterier for att definiera till-
ganglighet utifran barns mojlighet att
pa egen hand forflytta sig i transport-
systemet. Preciseringen i malet ar att
barns sjalvstandiga transporter ska 6ka
och det ska ske under sakra former. |
huvudsak innebar det att barn ska ha
en grundlaggande tillganglighet som
gaende och cyklister samt som kollek-
tivtrafikresenarer (for 15 aringar finns
aven resor med moped). Med utgang-
spunkt av barn som gaende och cyklis-
ter; vilka krav kan stallas pa transport-
systemet som ger tillganglighet under
sakra former? Som konkretiseringen ar
formulerad ska det for barn bade inne-
fatta tillganglighet och trafiksakerhet.



Barns mojlighet att pa egen hand ta sig
till och fran skolan som fotgangare och
cyklist ar starkt beroende av skolans

lokalisering. Antalet barn i skolan vari-
erar over tid. | perioder nar barnantalet
minskar sa laggs vissa skolor ned. Aven
det fria valet av skola paverkar barns

mojlighet till sjalvstandiga forflyttningar,

troligtvis framst genom ett langre avs-
tand. Nar en skola ska etableras bor en
viktig utgangspunkt (forutom elevunder-
lag m.m.) vara att skolan lokaliseras sa
att det ar mojligt for barn att pa egen
hand, med god sakerhet ta sig till och
fran skolan.

| punktform ingar foljande komponenter
I tillganglighet for barn:

® Trafiksakerhet (faktisk och upplevd)
® Trygghet (faktisk och upplevd)

® Rorelsefrihet

® Trafiksystemets utformning

® Mojlighet att anvanda olika fardsatt
® Bostadens geografiska lage

® Malpunkters geografiska lage

® Avstand

® Tillgang till elektronisk kommunikation

® Barnets formaga att klara sig i trafiksys-
temet

® F[oraldrars tillgang till bil
® Barriarer

® Halsa

Den faktiska eller upplevda trafiksaker-
heten for barn och féraldrar paverkar
enligt undersokningar val av fardsatt.
Mojlighet att anvanda olika fardsatt

och start och malpunkt har ocksa direkt
paverkan pa val av fardsatt. De sar-
skilda hansyn som maste tas till barn i
transportsystemet ar att de inte alltid
har formaga att visa ett korrekt trafik-
beteende, pa grund av mognadsfaktorer.
Pa senare tid har halsoaspekterna allt-
mer uppmarksammats genom forskning-
sresultat som visar att ett alltfor stilla-
sittande liv kan ge halsoproblem senare
i livet.

Ca 85 procent av befolkningen bor i
tatort och darfor ar det framst i det
kommunala vagnatet som atgarder ar
effektiva for att oka barns mojligheter
till sjalvstandiga forflyttningar. Darfor ar
det av vikt att Trafikverket samverkar
med kommuner kring olika forbattrings-
atgarder for att oka tillganglighet for
barn i transportsystemet.
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